Oben: Der erste Hilgers-Boudrehkran (BDK 73],
erbaut 1950, - Unten: BDK 300 (Baujohr 1952)

auf einer Baustelle in Nirnberg.
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Aus der Entwickilung der

Die Bauwirtschaft bendtigt heute Hebezeuge und Fdrdermitiel von einer Kon-
struktion, die ihr der stindige Wettlauf mit der Zeit aufgibt. Dieses Schritthalten
verlangt Wirtschaftlichkeit, Erhaltung und Steigerung der Produktivitél, bedeutet
Suche nach ratienellster Lésung und Streben nach technischer Vollkommenheit.
Wie sehr sich Hersteller von Bauhilismitteln bemiihen, diesen Forderungen Rech-
nung zu tragen, veranschaulicht die Entwicklung des Hilgers-Baudrehkrans.

Als man in den Jahren 1946/47 be-
gann, die Licken zu schlieBen, die der
Krieg in unsere Stédte gerissen hatte,
fehlten vu. a. die erforderlichen Hebe-
zeuge und Transporimittel. Die weni-
gen, die der Krieg verschont hatte,
reichten nicht aus. Sie waren vor allem
in ihren technischen Leistungen den
Erfordernissen auch nicht mehr ge-
wachsen. Die neven Hebezeuge muB-
ten die bisher Ublichen in verschiede-
nen Punkten Ubertreffen. Sie mufiten
leicht und schnell transportabel sein
und héhere Arbeitsgeschwindigkeiten
aufweisen. Die Verwendung von Bau-
aufzilgen im grofien Rahmen schied
aus, weil auBer dem senkrechten Trans-
port der Bauglter auch der Horizon-
taltransport schnell vonstatten gehen
mufite.
Erst MiBtrauen

Hersteller von Baumaschinen und Ex-
perten aus der Bauwirtschaft erkann-
ten, dafl unter den verschiedenen Ent-
wirfen entsprechender Krane vorerst
nur die spater Baudrehkran genannte
Konstruktion beste Aussicht auf erfolg-
reichen Einsatz versprach. Zwei Firmen
stellten 1948 in Deutschland diese
Leichibaukrane her. Ihre Konstruktio-
nen hatten eine Leistung von 4 bis 5tm,
entsprechend einer Tragkraft von 0,6 t
bei 7 bis 8 m Ausladung. Viele Bau-
firmen erklérten sich jedoch zunéchst
nur zégernd zur Anschaffung dieser
Krane bereit, weil sie der Neuent-
wicklung noch kein Vertrauen entge-
genbrachten. Doch diese Einstellung
anderte sich bald.

Im April 1950 entschlof} sich auch die
Hilgers AG, solche Krane zu fertigen.
Als erstes Gerat stand der BDK 75
auf dem Programm. Bei 0,6 t Trag-
kraft wies er eine Ausladung von
12,5 m auf. Die maximale Tragkraft
war 1 1 bei kleinster Ausladung von
7 m. Die Rollenh&he an der Ausleger-
spitze lag bei 18,9 m (gréfite Ausla-
dung). Der Anirieb erfolgte Uber einen

einzigen Diesel- oder Elektromotor mit
einer Daverleistung von 12,5 PS. Mit-
tels Lamellenkupplungen wurden die
Triebwerke einzeln oder auch gemein-
sam ein- oder ausgeschaltet. Der erste

- Kran dieses Typs wurde bereits im

Sommer 1950 nach Luxemburg verkauft.
Es konnten immerhin noch neun Krane
derselben Art bis Ende 1950 ausgelie-

fert werden, davon einer nach ltalien. |

Grofie material- und fertigungstechni-
sche Schwierigkeiten stellten sich in
dieser Zeit einer stetigen Produktfion
in den Weg. Andererseits galt es aber
auch, die wirtschaftlichen Grenzen zu
erkennen, die jedem Gerdt gesetzt
sind, auch wenn es technisch noch so
vollkommen erscheint. Noch im Jahre
1950 wurde deshalb ein weiterer Kran-
typ, der BDK 150, entwickelt. Dieser
Kran hatte bereits 0,9 t Tragkraft bei
16 m Ausladung und bei verstelltem
Ausleger mit 7 m Ausladung 25 t
Tragkraft. Es handelte sich um einen
Drei-Motoren-Elektrokran, der fiir je-
des der Triebwerke, also fur Hub-,
Dreh- und Kranfahrt, einen eigenen
regelbaren Schleifringlaufer-Motor be-
SGB .

Eine Kranbaugemeinschaft

Anfang 1951 wurde in Verbindung mit
der Baumaschinenfabrik Josef Vogele
AG Mannheim die Kranbaugemein-
schaft Hilgers-Végele gebildet, eine
Interessenvereinigung in loser Rechis-
form mit der Aufgube, Baudrehkrane
und doraus entwickelte Sonderkrane
zu fertigen und zu verkaufen. Das
technische Kranbaubiiro in Rheinbrohl
blieb fiir beide Firmen federfiihrend.
Im Johre 1951 konnien bereits 25
Krane des Typs BDK 75 und vier Krane
des Typs BDK 150 hergestellt und ver-
kauft werden. In den folgenden Jahren
Ubernahm die Firma Végele die Fer-
figung des BDK 150.

Die Beziehungen der neven Kranbau-
gemeinschaft zu Baufachkreisen ver-
besserten sich stetig. Um so mehr wuchs
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nbauabteilung

auch das Auftragsvelumen. Hilgers-
Végele-Krane fanden mehr und mehr
auch im europdischen Ausland Abneh-
mer. Der Exportanteil in dieser Zeit
betrug bis zu 40 Prozent der Gesami-
lieferungen an Kranen.

Als im Jahre 1952 immer mehr der
Wounsch nach elekirisch-getriebenen
Kranen laut wurde, konstruierte die
Hilgers AG den urspringlichen Kran-
typ BDK 75 zum BDK 75/52 um. Der
neue Typ erhielt drei Elektromotaoren
und hatte 600 kg Tragkraft bei 14 m
Ausladung. Zur selben Zeit erfuhr der
BDK 150 eine Leistungssteigerung. Als
Index fir die Typenbezeichnung wurde
fortan das Produkt aus Tragkraft in
Tonnen und Ausladung in Metern ge-
wiihlt. Der Nachfolgetyp des BDK 150
wurde entsprechend einer Tragkraft
von 1 1 bei 18 m Ausladung BDK 18
genannt. Der im Anschluf} an BDK 150
und BDK 18 entwickelte BDK 300 (1,5 t
Tragkraft bei 20 m Ausladung) wurde
durch Vergréfierung der Ausladung
zum BDK 35 umgebaut. Das Gerdt
hatte nun bei 1,5 t Tragkraft sogar
23 m Ausladung.

1953 entstand der BDK 25 mit 1,25 t
Tragkraft bei 20 m Ausladung und mit
entsprechenden Méglichkeiten fir Ver-
&nderungen an Mast und Ausleger.
1954 ging der BDK 36 in die Fertigung.
Er hatte bei 1,35 t Tragkraft eine Aus-
ladung von 26 m und wies bei ver-
stelltem Ausleger eine Rollenhéhe bis
zu 51 m auf. In dieser Zeit forderte die
Bauwirtschaft immer héufiger die Még-
lichkeit, den Ausleger unter Last zu
verstellen. Es wurden deshalb seit dem
Bau des BDK 150 alle Folgetypen mit
einer sogenannten Auslegerverstell-
winde ausgeristet, die es gestattete,
den belasteten Ausleger im Betrieb
zwischen der kleinst- bzw. gréfitmég-
lichen Ausladung einzuziehen bzw. zu
senken.

Patente im Kranbau

Dariber hinaus wurde es erfarderlich,
alle Typen kurvenfahrbar auszubilden,
um das friher an einer Baustelle ib-
liche Umsetzen des Kranes in eine
andere Fahririchtung zu vermeiden.

Verbesserungen, die bei diesen Um-
konstruktionen bzw. Weiterentwicklun-
gen zustande kamen, wurden zum Pa-

Zwei Krane BDK 42 und zwei Krane BDK 52 (Boujahre 1958/59) ouf der Boustelle des Kreis-
krankenhouses Mayen,

tent angemeldet. Dazu zdhlen u. a.
die Kurvenfohreinrichtung, eine An-
zeigevorrichtung fiir Uberlast, Spezial-
aushildung eines Auslegers und eine
StraBentransporteinrichtung.

Waihrend alle bisher gelieferten Krane
noch mit verhaltnisméaflig breitem und
starrem Unterwagen gebaut worden
waren, lieBen neue Vorschriften der
StraBenverkehrs- und Zulassungsord-
nung fir den Transport auf der Strafle
nur eine gewisse Breite zu. Die aufer-
dem geforderte Fahrbarkeit des Kra-
nes auf in Kurven verlegten Gleisen
brachte es mit sich, da3 man den so-
genannten Polyp- oder Pendelarmun-
terwagen entwickelte. Auch die Hilgers
AG verwendete inzwischen statt des
bisher Ublichen Waagebalkenauslegers
den sogenannten Nadelausleger. Die
Mastform &nderte sich ebenfalls. Alle
diese neuen Frkenntnisse wurden 1954
in den Krantypen BDK 25 N und BDK
45 ausgewertet.

Fiir den BDK 45 ergaben sich folgende
Leistungen:

Tragkraft 1,5t bei 30 m Ausladung,
bis zu 4 t bei 10 m Ausladung
 bzw. 51 bei 7,6 m Ausladung.
Die Rollenhéhe an der Auslegerspitze
schwankte zwischen 37,7 und 59,5 m.

Die Gesamtleistung der Motoren war
bereits auf 63 PS angewachsen.

Kletterkrane entstehen

1957 stellte sich eine neuve Aufgabe.
Fir ausgesprochene Hochhausbauten
mit mehr als zwdlf bis 14 Geschossen
waren die Krane herk&mmlicher Bau-
art nicht mehr geeignet, weil die Hohe
des Mastes nicht ausreichte, die mit
dem Ausleger erreichbare Ausladung
tbher das Bauwerk zu bringen. Der Aus-
leger muBite eingezogen werden. Da-
mit verkleinerte sich die Nutzausladung.
Es galt daher, ein Spezialgerat zu
schaffen, das die erwiihnten Méngel
ausschlof. Aufgrund von Anregungen
aus Schweden wurde der sogenannte
Kletterkran entwickelt, der unabhangig
von der Héhe des Baues mitklettert,
ohne daf} eine bestimmte minimale
Masthéhe Uberschritten wird.

ik
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SK 40 und SK 45 (Bavjohr 1960) ouf dem MNeubau des Kaispeichers im Hamburger Freihafen.

Der Aufbau dieses Kranes beginnt
iber einem Betonfundament, dessen
Oherflache spater einen Teil des Kel-
lerbodens bilden kann. Auf diesem
Fundament wird der Mastfuf festge-
schraubt und die sogenannte Glocke
nach Entfernen der vorderen Fach-
werkwand aufgesetzt. Anschliefiend
werden der Gegenausleger mit Hub-
winde, Ballastkasten und Zwischen-
stick mit der Glocke verbolzt, der
Mast am Mastfufi angelegt, ebenfalls
verbolzt und mit Hilfe eines Motors
in die Senkrechtstellung aufgerichtet.
Darauf werden die vordere Glocken-
wand eingesetzt, der Lastausleger mit
der Glocke verbolzt und seine Auf-

hdngevorrichtung an deren oheren
Ende befestigt. Das untere Ende
der Kletterkette wird am Mast-

fufl befestigi, die Laufkatze in den
Ausleger eingesetzt, das Hubseil ein-
geschert und der Klettervorgang mit
einer besonderen Winde eingeleitet.
Beim Klettern wird die Kletterkette
wieder am Mastful verbolzt und die-
ser vom Fundament gelést. Mit der auf
der obersten Decke stehenden Glocke
als Fihrungsgeriist wird nun der Mast
gehoben, zwischen zwei Decken ein-
gespannt und dann die Glocke wie-
der in Arbeitsstellung angehoben. Der
Prototyp dieses Krans hatte eine Trag-
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kraft von 2,5 t bis zur Ausladung von
10 m und von 1,25 t bis zur grofitmog-
lichen Ausladung von 20 m. Er wurde
spater durch den verbesserten SK 25 N
abgeldst, der bereits Ausladungen bis
zu 27 m erlaubte.

Ein weiterer gréfierer Typ dieser Kran-
art mit einer Leistung von 40 tm wurde
im Anschluf3 an diese Konstrukiion ent-
wickelt. Dieses Gerat, das bereits ei-
nen horizontalen Katzausleger mit 30 m
Ausladung hatte, wurde so ausgebildet,
dafl es mit den gleichen Grundteilen
wie Mast, Glocke, Gegenausleger und
unter Hinzunahme eines speziellen
Auslegerverstellwerkes mit einem ver-
stellbaren MNadelausleger versehen
werden konnte. Da dieser Nadelaus-
leger jedoch leichter im Gewicht ist als
der Laufkotzenausleger beim SK 40,
konnte bei gleicher Ausladung die
Tragkraft von 1,25 bzw. 1,3 t auf 15t
bei 30 m Ausladung erhdht werden.
Es ergab sich somit die Typenbezeich-
nung SK 45.

Um universell eingesetzt werden zu
kénnen, mufiten diese Krantypen fahr-
bar sein. Es wurde deshalb ein Unter-
wagen konstruiert, der sowohl fiir den
Krantyp SK 25 N als auch fir den
Typ SK 40 bzw. SK 45 verwendet wer-
den konnte. Den verschiedenen Last-

momenten entsprechend mufite der
Ballast wverschieden grof3 sein, damit
die Geréte die jeweils notwendige
Standfestigkeit hatten.

Zur Zeit fertigt Hilgers die Krantypen
BDK 33/40, BDK 45/58, BDK 56/68 und
SK 40/45. Davon sind die ersten hei-
den mit Teleskopmast ausgestattet, Der
BDK 56 hat bereits eine Gesamimotor-
leistung von 75 PS, Rollenhdhen bis
66,7 m und bhis 4,85 t Tragkraft. Die
gréBte Ausladung ist 33,0 m.

Die Hilgers-Machrichten werden herousgege-
ben von der Hilgers AG in Rheinbrohl.
Verantwortlich: Der Varstand.

Redaktian: Horst Schilling.

Mitarbeiter an diesem Heft: Karl Kirdorf,
Hans Poffhausen, Winfried Saftig, Karl Sitz-
mann, losef Staubach, Klaus Thimecke, Werner
Wilkes, Joachim Wirtgen, Karl

Zimmermann,
Fotos: Werkfotos, falls nicht onders angegehen,
Druek und Klischees: Druckerei des Mitielrhein-
Verlages GmbH, Koblenz.

Machdruck, auch auszugsweise, nur mit Geneh-
migung des Herausgebers.

Unser Tilelbild: Ein Tragwerk der Unterfihrung
der BundesstraBe 9 bei Remagen wird mit
Hilfe eines Autokrans eingelegt.

Rickseite des Umschlages: Die Deckbriicke hei
Remagen noch der Ferfigstellung.



Belriebssicherheit

Voraussetzung fir eine betriebssichere
Konstruktion ist eine exakte statische
Berechnung. In dieser Berechnung
missen nicht nur die nach den ein-
schlagigen DIN-Vorschriften gestellten
Forderungen bericksichtigt  werden,
sondern es missen auch die Einflisse
auf die Konstruktion beachtet werden,
die infolge unsachgeméfBer Bedienung
und infolge von Transportbeschadigun-
gen auftreten kénnen.

MNa, und wie gehen die Geschiiffe?

Dazu gehért vor allem auch die Be-
achtung der  Unfallverhitungsvor-
schriften ,Turmdrehkrane”, die, nach-
dem sie urspriinglich nur entsprechende
Empfehlungen der Bauberufsgenossen-
schaft darstellten, seit dem 1. Februar
1964 Gesetzeskraft haben. Besonders
in der elektrischen Ausristung sind
Sicherheitseinrichtungen gefordert, die
den Betrieb des Kranes weitestgehend
unfallsicher gestalten. So muf3 eine
Uberlastsicherung vorhanden sein, die
mit héchstens 10 Prozent Anzeigedif-
ferenz arbeitet. Es missen weiter die
héchste Hokenstellung und die beiden
Endstellungen des Auslegers, bei Lauf-
katzenkranen auch die beiden Katzend-
stellungen, durch Notendschalter ge-
sichert sein. Auch die Fahrbewegung
des Kranes auf dem Gleis mufl nach
beiden Richtungen hin mit Notend-
schaltern begrenzi werden. Es wirde
zu weit fohren, an dieser Stelle alle
die Forderungen zu nennen, die an ein
modernes und betriebssicheres Geréat
gestellt werden missen. Es sei nur kurz
darauf hingewiesen, daf} ein einwand-
freies Funkiionieren der Geréite von
den Voraussetzungen abhéngt, die zu
schaffen Aufgobe des Kraneigentimers
ist. Nicht zuletzt gehéren dazu eine
einwandfreie Gleisanlage sowie ge-
schultes oder wenigstens geeignetes
Bedienungspersonal.

ist Geseiz

Die durch das Zusammenwirken der
gewerblichen Berufsgenossenschaft und
der Vereinigung der technischen Uber-
wachungsvereine entstandene Unfall-
verhiitungsvorschrift |, Turmdrehkrane”
fardert u. a. auch, dafli Turmdrehkrane
vor der ersten Inbetriebnahme durch
einen Sachversténdigen der technischen
Uberwachung geprift werden. Auf den
Nachweis der erstmaligen Prifung
wird ober verzichtet, wenn fir ihn
der Nachweis einer Typenprifung vor-
liegt. Diese Typenprifung wiederum
ist an eine Reihe von Voroussetzungen
gebunden. Sie muBl bei der Zentral-
stelle fir Unfallverhiitung beantragt
werden, Dazu ist es nétig, dafd

1. Turmdrehkrane laufend hergestellt
werden,

2. eine hinreichende Anzahl van Turm-
drehkranen bereits einer erstmaligen
Einzelprifung durch den TUV un-
terzogen worden ist und

3. der Hersteller Gber nach DIN 4100
geprifte Schweifler verfiigt und die
kompletten zeichnerischen und sta-
tischen Unterlagen zur Prifung vor-
legt.

Die Antrdge werden von der Zentral-

stelle fir Unfallverhiitung unter Mit-

wirkung des Obmannes des Berufsge-
nossenschaftlichen Fachausschusses

LBau” vorgeprift. Sind die VYorausset-

zungen fiir eine Typenprifung nicht

erfullt, wird der Antrag abgelehnt. Bei
einer Befirwartung wird dann die Ty-
penprifung durch den Sachversténdi-
gen des TUVs vorgenommen. Dies ge-
schieht an einem betriebsklaren Turm-
kran, Der Sachverstéindige bestatigt

Vor-, Bau- und Abnahmeprifung in

einer Bescheinigung. Bei Genehmigung

des Antrages schickt die Zentralstelle

Erster BDK 45 bei der Erprobung im Werk

MNeuwied.

je eine Ausfertigung von Zeichnungen
und Prifbescheinigungen dem Sach-
verstdndigen, dem Obmann des Fach-
ausschusses ,Bau” und dem Antrag-
steller zu. Eine Ausfertigung verbleibt
bei der Zentralstelle. Verlief die Ty-
penpriifung erfolgreich, wird dem An-
tragsteller ein Kennzeichen erteilt, das
ebenso wie das Prifzeichen des Werks-
prifers auf dem Fabrikschild am Kran
erscheint.

Basteln ist  das
Hohby des 17jdhri-
gen koutménnischen
Lehrlings Karl Kurt-
scheid aus der Lo-
gerbuchhaltung, Aus
rund 1000 Streich-
hélzern baute er in
150 Freizeitstunden
einen Hilgers-Bou-
drehkran 56 zusam-
Jedes Detail
ist  wirklichkeitsge-
trav und moBsiabs-
gerecht  nochgebil-
det, nur mit der
Tragfidhigkeit  ho-
pert’s ein  wenig.
Streichhélzer  sind
halt nicht ous Siohl.

men.
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