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Das Besondere
an Boilot-Kranen

AS sind die Turmdrehkrine, die

man bis zum Einsatzort ohne

Vorbereitungen rollt, die ein
Mann in 10 Minuten durch Druckknopf-
betatigung aufrichten kann und die,
bei gleicher Charakteristik die klassi-
schen Turmdrehkrane an Eignung
iibertreffen konnen.

Zuerst bleibt ein Bauunternehmer
dieser verwunderlichen Technik gegen-
iiber skeptisch, denn er ist gewohnt,
eine Reihe von Monteuren mehrere
Tage lang arbeiten zu sehen, um einen
klassischen Turmdrehkran in Betrieb
zu setzen. Ausserdem ist er gewohnt,
hohe Rechnungen dafiir zu zahlen
-— und zusitzlich auch noch fiir einen
Kran. Daraufhin muss man ihm sagen,
dass ein Boilot-Kran so gebaut ist, dass
er sich selbst und unverziiglich, ohne
lange Wartezeiten, und ohne grosse
Kosten und ohne Hilfsgeridte aufbauen

kann, denn dabei gibt es keine Seile,
die eingezogen, iiber Flaschenziige
gefithrt, verbolzt oder verbunden
werden miissen. Bei einer gewissen
Ausfiihrung kann sogar der Gegenge-
wichtsballast auf dem Kran bleiben.

Trotz dieser wirklich seriosen Behaup-
tungen ist es normal, dass Zweifel auf-
kommen. Wenn der Unternehmer z.B.
bei der Ankunft eines BP 3025 auf
einer Baustelle dabei ist (Transport
mit Gegengewichtsballast), sieht er
den Kran sich wie ein Wunder aufrich-
ten. Eine solche Demonstration ist
einfach unersetzlich. Diese Broschiire
versucht, zumindest auf die hauptsich-
lichen Fragen, die man iiber einen
Boilot-Kran stellen kann, zu ant-
worten, von welchen man wiederum
sagt, dass andere herkommliche Krane,
als Schnellaufbaukran bezeichnet, be-
reits am Tage der Erscheinung der
Boilot-Krane um 20 Jahre dlter waren.
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Kran BP 10000. Dies ist der
Osste von Boilot hergestellte
an. Seine Hubkraft betragt 3 t

bei 30 m Ausladung. Zwischen dem

Zeitpunkt, wo der Kran véllig

zusammengelegt iiber dem Erdbo-

den erscheint und der Stellung,
die auf dieser Fotografie ersicht-

lich ist, sind nicht mehr als 10

Minuten vergangen.
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Die Fotos einer
echten Leistung :

In max. 10 Minuten
ist ein Boilot-Kran fertig
zur Inbetriebnahme
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l?ﬂ Die Auslegerspitze wird | Die Winde zieht den
jll nach vorn geklappt, der | Flaschenzug an, dadurch
L}g Fiihrungsmast hochgezo- | richtet sich der Turm
l, ] gen. Von diesem Zeit- ‘ auf, gestiitzt durch die
= punkt an wird alles wei- | Mastfilhrungsrohre. Der
> tere automatisch vom | Ausleger bleibt durch sein
3’!1 Bedienungsmann iiber das | Eigengewicht auf dem
é’“ Steuergerit vollzogen. | Turm liegen. Das gleiche
] | Seil, welches den Fiih-
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rungsmast  hochgezogen
hat, nimmt nun das
komplette Aufrichten des
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51’” /i Das gleiche Seil filhrt = Der Turm selbst verrie-
1Iﬂ den Fiihrungsmast, der gelt automatisch, sobald
4/ wiederum den Ausleger er gerade aufgerichtet ist,

weiter anhebt, bis der der Fiihrungsmast zieht

Turm geradesteht.
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| den Ausleger weiter hoch.
Das hintere Auslegerseil,

, sobald es entspannt ist,
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wird weiter nach unten
verbolzt, um den Ausleger
waagrecht zu halten. Es
bleibt lediglich noch die
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| Umstellung der Montage—

| auf die Hubwinde durch
einen Umschalthebel, da-

‘ nach ist der Kran ein-
satzbereit.




Ein BP 1000, der auf der Strasse komplett mit Ballast
verfahren wird.
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Abspindelung eines Krans: Sdmtliche Arbeiten werden durch den Kran selbst ausgefiihrt.



Transport

Die Abmessungen eines strassenfahrbaren
Boilot-Krans (in zusammengeklapptem Zus-
tand) entsprechen der StVZO. Normaler-
weise konnen Boilot-Krane komplett ver-
fahren werden. Beim Strassenfahren wird
der Turm, auf welchem sich der Ausleger
auflegt, in 2 Teile geknickt. Der Fiihrungs-

mast wird auf den Ausleger aufgelegt. Die
Auslegerspitze (je nach Kranmodell) wird
iiber einen Galgen nach der Seite herum-
geklappt. Standardméssig sind Boilot-Krane
mit einer Westinghouse Druckluftbremse
ausgeriistet.

Ballast

Je nach Kranmodell bleibt der Gegenge-
wichtsballast beim Transport auf dem Gerit.
Bei grosseren Typen sind besondere Stras-
senfahrwerke zu dieser Transportmoglich-
keit notwendig. Die Verfahrbarkeit mit Bal-
last ermoglicht den Aufbau eines Krans an
seinem Arbeitsort in einer verhiltnismissig
viel kiirzeren Zeit. Es muss kein Sand oder
sonstiges Gegengewicht in Behilter geschau-
felt werden, das heisst, man erspart sich
das sonst iibliche Ballastieren und Ent-

ballastieren eines Kranes bei jedem Umset-
zen und gewinnt dadurch an Zeit. Bei gros-
seren Krantypen wird es notwendig, nur
einen Teil des Ballasts abzunehmen und den
restlichen Kran mit Teilballast auf der
Strasse zu transportieren. Sollte einmal der
Unterboden einer Baustelle sehr weich sein,
ist es immer moglich, den Ballast ganz oder
auch nur teilweise abzunehmen. Diese
Arbeit wird durch den Kran selbst ausge-
fiihrt und bedarf keiner Hilfsgerite.

Einsatzmoglichkeiten

. auf Spindeln

Es ist normalerweise nicht notwendig, bau-
liche Einfligungen vorzunehmen. Zwischen
dem Strassentransport und der Ankunft auf
der Baustelle gibt es verhdltnismissig
wenige Handgriffe zu tun :

Stromanschluss (entweder am Netz oder
auch an einem Aggregat, welches auf jedem
Boilot-Kran aufgebaut werden kann - Mehr-
preis).

Die Spindelarme ausziehen (oder aus-
klappen) und sie so unterbauen, dass der
Kran in der Waage liegt.

Sodann ist der Kran bereits zur Montage
fertig. Es bleibt lediglich noch die Notwen-
digkeit, die Auslegerspitze nach vorn herum-
zuklappen, und den Fiihrungsmast mittels
der Montagewinde hochzuziehen. Das alles
kann normalerweise durch einen einzigen
Mann gemacht werden, der weder eine Hilfe
noch Zusatzteile notwendig hat, auch Dank
der Moglichkeit, das Chassis mit den Spin-
deln des Krans durch die Montagebewegung
des Krans selbst hochzuheben.

Die entgegengesetzte Bewegung verlduft
umgekehrt in gleicher Weise und in der
gleichen Zeit.

2. auf Schiene

Das Aufsetzen des Krans auf Schiene ist im
wesentlichen wie folgt vereinfacht :

Die Laufrider werden am Ende der Aus-
legerarme befestigt, und zwar unabhiangig
vom Strassenfahrwerk. Die notwendigen
Schienenspuren entsprechen anderen und
auch grosseren Geriten.

3. Selbstfahrwerk
(BP 1000 - BP 1520 - BP 2020

BP 3025 - BP 5000 - BP 7530)

Ein zusammengeklappter Kran (Transport-
stellung) kann schwierige Steigungen

erklimmen und grossere Widerstinde auf-
nehmen. Mit seinen selbstaufrichtenden
Krianen, Verfahrbarkeit mit Ballast, oder
auch Teilballast, kann Boilot sagen, der
Vorbote der selbstfahrenden Krine zu sein.
Diese Gerdte fahren auf egal welchem
Geldande mit einer unglaublichen Sicherheit,
die Thnen durch den sehr niedrigen Schwer-
punkt gewidhrt wird.

Patentierte, automatisch nachspannende Katzseil-
spannvorrichtung mit Riicklaufsicherung.

Ein Beispiel der Moglichkeiten eines selbst-
angetriebenen Boilot-Krans :

Man braucht keine 35 Minuten insgesamt,
um den Kran abzubauen, ihn 100 Meter
weiterzufahren und wieder aufzubauen, und
dies bei einem Typ BP 5000 von 30 Tonnen
Gewicht.

Das an Boilot-Kranen angebrachte Selbst-
Antriebssystem zeichnet sich durch die
Wendigkeit des Krans aus.

Im Prinzip wird bei Boilot-Kranen jedes
Rad durch einen Getriebemotor, der unab-
hingig von den anderen betitigt werden
kann, angetrieben. Dieses System, unter-
stiitzt durch das Dreirad-Fahrgestell, er-
laubt einen Wendekreis, der der Linge
eines Kranes entspricht, d.h. der Kran kann
auf der Stelle drehen.



Die einzige von Hand auszufiihrende Arbeit : Die Auslegerspitze herumklappen.

Der Beweis einer aussergewohnlichen Beweglichkeit. Der Steuer?ult: Alle Bewegungen werden von hier
aus getdtigt.



So erklirt sich die chrlcgcnhcit
der Boilot-Krane

I. Schnelligkeit und Einfachheit
der Montage

Ein Boilot-Kran wird komplett geliefert, d.h.
alle Seile sind eingezogen, der Ballast
befindet sich an seinem Platz, der Kran ist
eingestellt und gepriift sobald er ab Werk
geht. Sein Aufbau benétigt kaum Werkzeug
und kann durch den Kranfiihrer selbst
vorgenommen werden :

Er braucht keine Verbolzungen vorzu-
nehmen, er braucht keine Seilziige zu
beseilen usw. Er braucht lediglich einen
Druckknopf zu betdtigen : und das ist alles.
Der Boilot-Kran zieht sich selbst hoch. Er
kann gleich mit der Arbeit beginnen, denn
die Laufkatze und der Haken sind dort, wo
sie sein miissen : bereits montiert. Die Auf-
richtzeit des Kranes liegt zwischen 3 bis
10 Minuten.

2. Eine konkurrenzlose Beweglichkeit

und Handhabung

Boilot-Kréane sind durch ihre unerreichte
Einsatz- und Handhabungsfihigkeit uner-
reicht. Thr Wendekreis ist so ausgerechnet,
dass die Gerdte praktisch auf der Stelle
wenden konnen.

Die Kridne mit unabhingig voneinander
angetriebenen Rédern (selbstfahrend) dre-
hen genauso wie eine Raupe. Wenn man
bedenkt, dass der Abbau des Krans in
einigen Minuten vorgenommen ist und keine
Fahrwege vorzubereiten sind — erkennt man
bereits die Moglichkeit, einen Boilot-Kran
an verschiedenen Bauvorhaben auf einer
Baustelle einzusetzen. Es ist deshalb nicht
selten, dass ein Boilot-Kran drei- oder vier-
mal téglich verstellt wird. Dabei erlauben
das Querdrehen des zusammengeklappten
Turmaufbaus zur Fahrtrichtung und die
Getriebemotore (im Falle der Ausstattung
mit Selbstantrieb) Steigungen bis zu 17 %
und Schréagfahren bis zu 10 %.

Ausserdem kann wihrend des Verfahrens
der zusammengeklappte Turm, welcher sich
quer zur Fahrtrichtung befindet, unverzii-
glich in die Richtung des Fahrgestells ge-

dreht werden. Jegliche Handhabungen, auch
in engsten Kurven zwischen sehr dicht
beieinanderstehenden Geb#duden, sind des-
halb moéglich.

3. Arbeitsgenauigkeit

Dadurch, dass die Krine mit einem weitrei-
chenden und biegsamen Steuerkabel ausge-
riistet sind, kann der Kranfiihrer die Kran-
bewegungen auf den Zentimeter genau
kontrollieren. Es kann ihm dabei nichts
entgehen. Er hat stdndig alle Druckknopfe,
die sdmtliche Kranbewegungen steuern, im
Auge, und dies erlaubt ihm die jeweils
passende Geschwindigkeit bei Krinen, die
mit mehreren Geschwindigkeiten ausge-
riistet sind, zu wiahlen. Eine weitere Garantie
fiir eine weiche und exakte Arbeit :

Der langsame An- und Auslauf der Dreh-
bewegung des Krans, die ein Schaukeln der
Last bzw. ein Verwinden des Turms unter-
binden. Bei grosseren Krantypen wird die
Drehbewegung durch zwei Getriebemotore,
ausgestattet mit Planetengetriebe, hervor-
gerufen.

4. Absolute Sicherheit

Weitere Sicherheiten unterbinden falsche
Bewegungen :

Selbstfahrende Ausfiihrung : unabhdngig voneinan-
der angetriebene Rdder.
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Das Herz der Boilot-Krane.

Uberlastschalter: Uberlastungen nicht

maoglich.
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a) Ein Ausrasten der Montagewinde bei Auf-
oder Abfahren des Turms ist nicht
moglich.

Bei zu grosser Belastung wird die Vor-
wiartsbewegung der Laufkatze durch
einen Endschalter gestoppt.

c) Es gibt zusdtzlich Endschalter fiir die
Maximallast, fiir die Hubseilausschaltung
oben bzw. unten, um ein Anschlagen des
Hubhakens am Ausleger bzw. ein voll-
kommenes Abrollen der Hubwinde zu
verhindern.

Bei eventuellem Versagen der Endschal-
ter an den Auslegerenden bieten ela-
stische Anschldge fiir die Laufkatze eine
zusitzliche Sicherheit.

e) Der Laufkatzenantrieb geschieht {iiber
einen Getriebemotor und eine gerillte
Antriebstrommel. Eine automatische
Spannvorrichtung an der Laufkatze ge-
wihrleistet eine stdndige Spannung des
Laufkatzenseils und verhindert ein Durch-
rutschen der Trommel.

f) Eine Hupe im Schaltschrank zeigt jeweils
automatisch die Inbetriebsetzung des
Kranes an. Sie kann zusétzlich fir
Warnung oder Rufzeichen verwendet
werden.
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5. Wartung am Erdboden

Die Wartung eines Boilot-Krans bezieht sich
nur auf einige Handgriffe. Sie kann mit
grosster Leichtigkeit, und zwar am Erd-
boden, ausgefithrt werden. Dadurch sind
alle zu betidtigenden Organe in Griffnédhe.

6. Mannigfaltige Einsatzmaoglichkeiten

Durch ihren sehr geringen Drehradius, wel-
cher ein dichtes Beisetzen des Krans zum
Bau hin erlaubt, der genauen Beobachtungs-
moglichkeit des Kranfiihrers und ihre Ge-
nauigkeit, halten Boilot-Krane zu 100 % die
Leistung der Akkordarbeiten, sei es fiir das
Beifahren von Beton, vorgefertigter Teile
oder einzelner Bauteile.

Aber ihre ureigensten Fahigkeiten lassen sie
zu verschiedenen anderen Diensten heran-
ziehen :

Zu Baustelleneinrichtungen (Warenbeforde-
rungen, Errichtung der Bauhiitten. Aufstell-
ungen der Zementsilos oder Betonsilos) usw.
Eine zusidtzliche Rentabilitit ergibt sich
durch ihren Einsatz fiir weitere Arbeiten :

Garagenbau, Stahlgeriistbau usw., die nur
moglich sind aufgrund der Wendigkeit von
Boilot-Kranen.

7. Stabilitatsnachweis

Nachdem man viel von ihnen verlangt, sind
auch die einzelnen Elemente eines Boilot-
Krans fiir mehr ausgelegt. Eine Unter-
suchung einzelner Punkte, die sehr leicht
zu erkennen sind, ldsst klar hervortreten,
dass dieses Material so konstruiert ist, um
lange Zeit allen Anforderungen standzu-
halten. Der robuste Unterbau, hergestellt
aus starken Trégern, lenkt sofort die Auf-
merksamkeit auf sich und unterliegt keinen
Verwindungen.

Die Windenanordnung : Ihr grosser Durchmesser
entlastet die Seile mazimal.

Der Unterwagen ist vom Turmgeriist vollig
getrennt, wodurch das Turmgeriist keinen
stossen beim Fahren bzw. Verstellen auf
Baustellen ausgesetzt ist. Die Winden-
trommeln aus entkohltem Guss sind in ihrer
Dimension so ausgelegt, dass sie eine lange
Lebensdauer der Seile gewihrleisten. Die
Seilaufrollung erfolgt auf zwei Lagen.

Der Turm selbst ist mit stabilen Querverstre-
bungen ausgeriistet, die eine Verwindung
unterbinden, zusitzlich Dank verschiedener
anderer Einrichtungen (weiche Kupplung),
die ein langsames Anlaufen und Auslaufen
der Drehbewegung garantieren.

Es ist zusitzlich noch zu vermerken, dass
alle Laufkatzen mit vier oder acht
dauergeschmierten Laufrollen ausgeriistet
sind. Hierdurch ist eine weitere Fehlerquelle
ausgeschaltet.



Stahlstrahlbearbeitung.

Aggregat. Montagehalle.
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Herstellung eines Boilot-Krans

1. Das Werk Boilot-Manubat in Dijon

Erweitert und modernisiert im Laufe der
Jahre 1968-1969 nach dem Zusammenschluss
der Firmen Boilot und Manubat, betriagt
heute die gesamte Fliche des Werks
30 000 m?, wovon 15 000 m? Hallen sind. Die
Fertigung ist nach dem Fliessbandsystem
aufgebaut.

Die Gesamtherstellung betrigt pro Jahr bis
zu 1200 Einheiten. Die Qualitit des herge-
stellten Materials und seine aussergewthn-
lichen Leistungen sind im gesamten Ausland
anerkannt. Dadurch wird z.Z. nach den fol-
genden Lindern exportiert : Deutschland,
Schweiz, Italien, Belgien, Norwegen, Siid-
amerika, Siidafrika usw.

2. Zulieferungen

Das Werk erhidlt per Schiene oder Strasse
die Walzbleche, Bleche, sowie die Rohlinge
von Giessereien, die an Ort und Stelle bear-
beitet und montiert werden, sowie die elek-
trischen Zulieferteile, die gemiss Planung
des technischen Biiros angeliefert werden.

3. Technisches Biiro

Im Zentrum des Werks gelegen, werden
hier Gedanken iiber Prototypen erstellt,
Komplettierungen der bereits bestehenden
Typen erdacht, sowie die verschiedensten
Méglichkeiten zur Anpassung des derzeitigen
Materials studiert. Dieses Biiro arbeitet mit
franzosischen und internationalen Kunden
zusammen, auch vor der Realisierung der
verschiedensten Projekte.

4. Schneiden, Vorbereitungen

Das erste Stadium der Herstellung von
Boilot-Krinen :

Die angelieferten Teile werden geschnitten
oder je nach gewiinschter Form gebogen.
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5. Metallstrahlung

Samtliche gelagerten Metallteile werden
nach dem Schneiden durch die Stahlstrahl-
maschine geleitet. Anschliessend ist das
Material vollkommen sauber von Rost und
sonstigen Verschmutzungen und wird
anschliessend zum Verschweissen und Ver-
arbeiten weitergeleitet.

6. Zusammenstellung
und Verschweissungen

Die Zusammenfiigung der die Unterwagen
bildenden Teile wird durch elektrische
Schweissung auf drehbaren Plattformen
vorgenommen, die dem Schweisser die
Moglichkeit gewidhren, im bestmoglichen
Winkel zu seiner Arbeit zu stehen, ohne
stdndig seinen Standort wechseln zu miissen.
Das Zusammenfiigen des Turms und der
Ausleger erfolgt in zwei verschiedenen
Etappen :

Erste Etappe - Simtliche Teile werden auf
eine Schablone fixiert und gepunktet.
Zweite Etappe - Die gepunkteten Teile
werden von der Schablone herunterge-
nommen und auf Bdcken verschweisst.

7. Farbe

Vor dem Zusammenbau werden alle Teile
durch die Spritzerei gefiihrt. Zuerst wird
das Material durch eine Antirost-Unterfarbe
bearbeitet. Die Anstreicherkabine selbst ist
mit Dunstabzug ausgestattet und erlaubt
dem Personal in freier Luft die Arbeiten
auszufiihren.

8. Zusammenbau

Dieser erfolgt von unten nach oben, d.h.
zuerst wird der Unterwagen mit den Achsen
und Rédern ausgeriistet und wird dann von
Fliessbandposten zu Fliessbandposten ge-
fiihrt und nacheinander mit dem Drehkranz,
den Winden, den Motoren, dem Schalt-
schrank, dem Turm, dem Ausleger und
allen weiteren Teilen ausgeriistet.



Werkhalle

In einer parallel zur Montagehalle geschal-
teten Werkhalle werden die einzelnen Ele-
mente der Boilot-Krane vorbearbeitet :
Zusammenbau der Winden, Anordnung der
Getriebemotore usw.

Vor Verlassen dieser Halle werden alle
diese Teile auf ihre Funktionen iiberpriift.

Einstellungen

Am Ende der Montagehalle wird jeder Kran
auf das Versuchsfeld gebracht und dort

Einbau der Fernsteuerung.

werden alle Funktionen des Krans iiberpriift
(Montage, Uberlastung, Sicherheitsvorrich-
tungen). Eine Checkliste erlaubt spiter die
Regulierung eines jeden einzelnen Kranes
nachzupriifen. Diese Liste triagt die Unter-
schrift des betreffenden Kontrolleurs.

Endgiiltige Fertigstellung

Nachdem alle Regulierungen vorgenommen
wurden, wird der Kran in die letzte Halle
gefahren. Dort erhdlt er seinen dritten
Farbanstrich, alle notwendigen Schilder usw.
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Lieferungen erfolgen per Strasse oder Schiene. Verladestation direkt am Anschlussgleis.




